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1. Opis przestania projektu

Diagnoza

Budynek dworca jest zwykle w miastach charakterystycznym obiektem — punktem odniesienia identyfikujgcym
konkretne miejsce w miescie, obiektem zapadajacym w pamie¢, pomagajacym w orientacji i w poruszaniu sie po miescie.
Obecnie plac dworcowy w Szczakowej, poza dysfunkcyjnoscig wynikajaca z niekonkurencyjnosci potaczen kolejowych, jest

przestrzenia, ktorej brakuje wyrazistej tozsamosci. Budynek kolejowy, tworzacy najwazniejsza, pierzeje tego placu, pomimo

znacznych rozmiaréw, w minimalnym stopniu aktywizuje plac, a za sprawg stonowanej architektury jest troche ,niecbecny” i

nie pomaga w identyfikacji miejsca.

Teza

Podstawowym zatozeniem projektowym byto takie zagospodarowanie placu dworcowego w Szczakowej, ktore pomoze

w_identyfikaciji i orientacji w przestrzeni miasta oraz stworzy najbardziej dogodne warunki do korzystania z komunikacji

publicznej i poruszania si¢ pieszo.

Rozwiazanie
Najwazniejsza z punktu widzenia kompozycji urbanistycznej jest centralna cze$C obszaru zagospodarowania,
potozona przed budynkiem kolejowym, w miejscu gdzie 0$ ulicy Jagiellonskiej zakoriczona jest brytg budynku kolejowego. Te

cze$¢ rozwigzano jako prostokatny, utwardzony plac o charakterystycznym rysunku posadzki. Krawedzie tego placu

zaznaczono zdecydowanym rozgraniczeniem nawierzchni trawiastych i utwardzonych i podkreslono szpalerami drzew.

Najwazniejszym elementem przestrzennym tej czesci jest 18-metrowej wysokosci ,parasol’. Petni on funkcje zadaszenia nad

miejscem spotkan i fawkq znajdujacq sie pod nim, jest elementem oswietlajacym plac w nocy i — co najwazniejsze —

charakterystycznym obiektem identyfikujagcym plac, znakiem w przestrzeni. Dolna strona parasola pokryta jest

powiekszajacym lustrem, odbijajacym ptaszczyzne placu i angazujacym uzytkownikow — jest elementem interaktywnym. Pod

parasolem znajduje sie drewniana fawka, ktorej forma ,do wewnatrz’ sprzyja kontaktom spotecznym i obserwowaniu ludzi.
Uksztattowanie tawki w przekroju poprzecznym pozwala réwniez na mniej konwencjonalne uzytkowanie, np. wylegiwanie sie
na pochytym drewnianym podes$cie. Parasol spina wizualnie cze$¢ placu przed budynkiem kolejowym z zejsciami na perony.
Pozostate elementy kubaturowe na placu to wydtuzony parterowy pawilon, mieszczacy zaplecze dla kierowcow PKM

Jaworzno, toalety publiczne, salonik prasowy, bar/kawiarni¢ i poczekalni¢, oraz zadaszenie nad peronem dla wsiadajacych.

Waznym elementem kompozycji urbanistycznej sg réwniez szpalery drzew wzdtuz ulic. Projekt wzmacnia te ceche
poprzez uzupetnienie drzew w szpalerach przy rygorystycznym zachowaniu rytmu. Poniewaz, jak wspomniano, bryta budynku
kolejowego nie jest typowym dworcem kolejowym, wymagajacym eksponowania, proponuje sie podkreslenie rowniez

potnocnej pierzei placu szpalerem nizszych drzew, dla ktérych budynek jest neutralnym ttem.



2. Opis rozwiazan komunikacyjnych i funkcjonalnych

Dla wiekszosci podrézy komunikacjg publiczng odbywajacych sie przez plac, przystanek na placu bedzie poczatkiem

lub_koricem podrézy. Dlatego najwazniejsze zatozenie dotyczace obstugi komunikacyjnej w obrebie placu polega na

zaprojektowaniu osobnych przystankéw dla wsiadajgcych (numery 5 i 6 na rysunku 1:500) i dla wysiadajacych (7i 8).

Wsiadanie zostato rozwigzane w formie jednego zadaszonego peronu tramwajowo-autobusowego (5 i 6) szerokosci

7,5m, na ktérym pasazerowie rozpoczynajacy na placu podréz komunikacjg publiczng oczekujg pod dachem na $rodek
transportu: tramwaj i/lub autobus, ktdrykolwiek z tych Srodkdéw wybiorg i ktérykolwiek podjedzie pierwszy. Z jednej strony
peronu odjezdzajg autobusy udajace sie we wszystkich kierunkach (5), a z drugiej strony tego samego peronu odjezdza
tramwaj do centrum Jaworzna (6).

W podobny sposéb rozwigzano wysiadanie: odbywa sie ono na peron tramwajowo-autobusowy (7 i 8) w potudniowe;

czesci placu, do ktérego po jednej stronie podjezdzajg autobusy i busy (8) (przybywajace ze wszystkich kierunkow z ulicy
Jagielloriskiej), a po drugiej stronie podjezdza tramwaj przybywajacy z centrum Jaworzna (7). Ten peron nie jest zadaszony,
poniewaz po wyjsciu z tramwaju lub autobusu pasazerowie od razu udajg sie w kierunku pociggdw lub innych celow podrozy.

Autobusy i busy po wysadzeniu pasazeréw na przystanku dla wysiadajacych wjezdzajq na plac odstawczy we
wschodniej czesci terenu, mieszczacy cztery autobusy przegubowe i trzy busy. Nastepnie autobusy i busy podjezdzajg na
przystanek dla wsiadajacych (2 stanowiska na autobusy przegubowe), zlokalizowany w $rodkowej czesci placu, pomiedzy
pawilonem a zadaszeniem peronu dla wsiadajgcych, skad wtaczajg sie do ruchu wprost w ulice Jagiellofiska.

Co do zasady plac przed budynkiem kolejowym zostat wytaczony z ruchu kotowego, oprécz autobusdw i buséw oraz

tramwaju. Wieksza cze$¢ placu przeznaczona zostata dla pieszych, ktérzy po przybyciu na plac majg dogodne drogi dojscia

do pawilonu, a przede wszystkim do przej$cia podziemnego i peronéw kolejowych.

Jedynym obiektem kubaturowym na placu jest niewielki, parterowy przeszklony pawilon mieszczacy zaplecze dla
kierowcow PKM Jaworzno, toalety publiczne, salonik prasowy, bar/kawiarnie i poczekalnie. Sciany pawilonu (z wyjatkiem
zaplecza kierowcow i toalet) sq przeszklone, co umozliwia obserwowanie odjezdzajacych pojazdéw oraz sprzyja poczuciu
bezpieczenstwa.

Nawierzchnie placu zaprojektowano z wysokiej jakosci prefabrykowanych ptyt betonowych w ksztatcie rombow, ktore
przy jednym wzorze plyty daja rozmaite efekty wizualne, a w wiekszej skali tworza neutralng ptaszczyzne.

W poblizu zejscia na perony zaprojektowano punkt spotkan — globus, jedno stanowisko Kiss&Ride (umozZliwiajace

podwiezienie pasazera na pociag, postdj maksymalnie przez jedng minute w celu wysadzenia pasazera i obowiazkowy
odjazd) oraz zadaszony parking dla roweréw Bike&Ride.

Dojazd samochodami prywatnymi i takséwkami do pociagu odbywa sie wytgcznie od strony wschodniej, tj. od ulicy
Bukowskiej i przez pdinocng jezdnie ulicy Kolejarzy. Pomigdzy ul. Kolejarzy a torami kolejowymi zorganizowano parking
Park&Ride. Organizacja ruchu umozliwia fatwe i szybkie zajmowanie pierwszego wolnego stanowiska parkingowego,
najblizszego zejécia na perony, przy zachowaniu wysokiej ptynnosci ruchu. Wyjazd dla samochodéw osobowych odbywa sie z
powrotem na ulice Bukowskg, a dla takséwek proponowany jest wyjazd pomigdzy blokami do ulicy Kolejarzy, w kierunku ul.

Jagielloriskiej.



3. Wyliczenie powierzchni i kubatur

Infrastruktura techniczna

Informacja pasazerska i automaty biletowe
Informacja wizualna

ZRID

Powierzchnia opracowania: 28040,00 m2
Powierzchnia zabudowy pawilonu: 263,00 m2
Powierzchnia nawierzchni placu z prefabrykatow betonowych: 4160,00 m?
Pow. uzytkowa pawilonu 240,89m?
Pom. socjalne PKM Jaworzno 4,30 m2
Sanitariat PKM Jaworzno 5,21m2
Dyspozytornia PKM Jaworzno 5,65 m?
Toaleta damska 9,54 m?
Toaleta niepetnosprawnych 4,51 m2
Pom. porzadkowe 2,35 m2
Toaleta meska 9,54 m?
Salonik z prasg 11,56 m2
Poczekalnia 135,62 m?
Bar/kawiarnia 9,20 m2
Komunikacja baru 2,43 m?
Zmywalnia baru 2,43 m2
Magazyn baru 6,63 m?
Sala konsumpcyjna 31,92 m?
4. Kalkulacja catkowitych kosztow realizacji projektu
Szacunkowy koszt inwestyc;ji: 10,05 min zt brutto
Pawilon 1,2 min zt brutto
Zadaszenie nad peronem dla wsiadajacych 0,5 min zt brutto
,Parasol’ 0,58 min zt brutto
Nawierzchnia placu 1,58 min zt brutto
Chodniki 0,43 min zt brutto
Jezdnie 0,8 min zt brutto
Parking Park&Ride 0,45 min zt brutto
Trawniki 0,36 min zt brutto
Drzewa i krzewy 0,44 min zt brutto
Oswietlenie 0,44 min zt brutto
Elementy matej architektury 0,37 min zt brutto

2,1 min zt brutto
0,2 min zt brutto
0,3 min zt brutto
0,3 min zt brutto



