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SPORZADZENIE STUDIUM TRANSPORTOWEGO,
DOKUMENTACJI TECHNICZNEJ NIEZBEDNEJ DLA UZYSKANIA DECYZJI
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH ZGODY NA REALIZACIJE
PRZEDSIEWZIECIA,
STUDIUM WYKONALNOSCI DLA REALIZACJI INWESTYCII
PN. DROGOWA TRASA SREDNICOWA KATOWICE — DABROWA GORNICZA
NA TERENIE MIAST:
MYStOWICE, SOSNOWIEC, JAWORZNO
(DROGOWA TRASA SREDNICOWA WSCHOD)

WYNIKI STUDIUM

Przedsigbiorstwo Projektowo - Ustugowe ,INKOM" s.c.

Pracownia Projektowa w Katowicach \
ul. Korfantego 193, 40-153 Katowice AN ul. Sw. Barbary 21a, 40-053 Katowice
Tel.: +48 32 204 04 42, faks: +48 32 203 51 23 : ALY Tel./faks: +48 32 257 08 66(-67)
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ZESPOLY TEMATYCZNE

ZESPOL SPECJALISTOW Z ZAKRESU EKOLOGI | AKUSTYKI
ZESPOL. GEOGRAFII EKONOMICZNE]J

ZESPOLY URBANISTYCZNE

INWESTYCJE MIEJSKIE

DEMOGRAFIA

ZATRUDNIENIE

ISTNIEJACA KOMUNIKACJA ZBIOROWA

ZESPOLY TERENOWE - POMIARY + INWENTARYZACJE
ZESPOL. PROJEKTANTOW DROGOWYCH DTS WSCHOD
ZESPOL WYCEN

ZESPOL. EKONOMIKI TRANSPORTU

ZESPOL ANALIZ GIS

ZESPOL INZYNIERII RUCHU
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/At OZENIA GLOBALNE

— INTERDYSCYPLINARNOSC OPRACOWANIA:

e RUCH

« EKOLOGIA

« DEMOGRAFIA

* GEOGRAFIA EKONOMICZNA

« URBANISTYKA
- MULTIMODALNOSC OPRACOWANIA

-  KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA

-  KOMUNIKACJA ZBIOROWA

- ALTERNATYWNE SRODKI TRANSPORTU

— UNIWERSALNOSC ZASTOSOWANIA MATERIAtOW KONCOWYCH

- SZCZEGOLOWE STUDIA KOMUNIKACYJNE W JEDNOSTKACH ADMINISTRACYJNYCH

- ANALIZY RUCHOWE | EKOLOGICZNE DLA NOWYCH INWESTYCJI REALIZOWANYCH
PRZEZ ZEWNETRZNYCH INWESTOROW np. GDDKIiA

- UNIWERSALNOSC DANYCH WEJSCIOWYCH
PELNE ZASTOSOWANIE | UDOSTEPNIENIE ZASOBOW STUDIUM W GIS-ach
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ANALIZY STANU ISTNIEJACEGO

ANALIZA UKtADU DROGOWEGO
~  ANALIZA POMIAROW RUCH

~  ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI UKtADU DROGOWEGO METODA MODELOWANIA
W STANIE ISTNIEJACYM

~  ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI UKtADU DROGOWEGO METODA MODELOWANIA
W STANIE ,ZERO”

ANALIZA UKEADU KOMUNIKAC)I ZBIOROWE]J
- ANALIZA SIECI KOMUNIKAC]I ZBIOROWEJ
- PRZYSTANKI KOMUNIKAC]I ZBIOROWEJ JAKO GENERATORY RUCHU

—  ANALIZA PRZEWOZOW KOMUNIKACJI ZBIOROWE) Z ROZBICIEM NA KOMUNIKACJE
AUTOBUSOWA, TRAMWAJOWA | KOLEJOWA

ANALIZA ISTNIEJACYCH ZAPISOW PLANISTYCZNYCH DOTYCZACYCH ROZWOJU SIECI
DROGOWEJ W OBSZARZE OPRACOWANIA

WNIOSKI I ZALECENIA
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ANLIZY UKLADU DROGOWEGO - GESTOSC SIECI DROGOWE]

) $C DROG POWIERZCHNIA ) $¢ DRO
POWIERZCHNIA ~ DUGOSEDROG ~ DEUGOSC DROG GESTOSE DROG W OFSTOSC DROG
MIASTA N W BUFORZE200  BUFORA 200 M W BUFORZE 200
[km?] [km] a MIESCIE
M [km] [km?] M

Bedzin 37,3 179,6 165,7 26,6 4,8 6,2
Czeladz 16,3 88,8 82,5 10,7 54 7,7
Dabrowa Gdrnicza 188,1 467,2 367,6 72,7 2,5 51

W SYSTEM I E G I S DO KO NAN O ANALI ZY Jaworzno 152,1 400,7 328,1 58,2 2,6 5,6
W POSZCZEGOLNYCH JEDNOSTKACH = [ oo [ a5 [ G
ADMINISTRACYJNYCH DLUGOSCI o T e T o T e T e T s
U K.I—_AD U D ROG OWEG O Wojkowice 12,7 36,4 34,5 7,8 2,9 44
Z WYSZCZ EG O LN I E N I EM PO DZ IALU RAZEM 599,2 2002,4 1694,9 281,6 3,3 6,0

ADMINISTRACYJNEGO (DK, DW, DP, DQG)

Bedzin 55741 179,6 18,8 79 38,8 114,1

PONADTO OBLICZONO WSKAZNIKI = L o o T o [ = T e
7 7 Dabrowa Gdrnicza 120133 467,2 53,9 243 90,6 298,4

G ESTO SC I D RO G N A : Jaworzno 91055 400,7 47,2 4,6 92 256,9
Mystowice 71663 270,6 54,5 9,9 69,8 136,4

« POWIERZCHNIE JEDN. ADM. Stawkow com 789 95 o 185 509
( k m / 'I k m 2 ) Sosnowiec 202 682 480,2 57 (1] 130,5 292,7
Wojkowice 8841 36,4 0 0 13,9 22,5

° LICZ BE MIESZK ( km / 1000 miesz k) RAZEM 588 821 2002,4 246,0 46,7 478,2 1231,5

Bedzin 55741 3,2 0,3 0,1 0,7 2,0
Czeladz 31732 2,8 0,2 0,0 0,8 1,9
Dabrowa Goérnicza 120133 3,9 0,4 0,2 0,8 2,5
Jaworzno 91 055 4,4 0,5 0,1 1,0 2,8
Mystowice 71663 3,8 0,8 0,1 1,0 1,9
Stawkéw 6974 11,3 1,4 0,0 2,7 73
Sosnowiec 202 682 2,4 0,3 0,0 0,6 1,4
Wojkowice 8841 4,1 0,0 0,0 1,6 2,5
RAZEM 588 821 3,4 0,4 0,1 0,8 2,1
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KLASYFIKACJA DROG

\ Slaskie

Stemianowice

Katowice

tedriny

Soshowiee
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e
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e

Stawkow
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GEOKODOWANIE BAZY ,PESEL”

Bazy PESEL zakupione
w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych
dla lat:

2014

2011 \

2004

Powierzchnia Udziat proc. w pow.
Miasto Ludno$é [km2] obszaru Studium
JAWORZNO 91 055 152,5 25,39
SOSNOWIEC 202 682 91,0 15,15
DABROWA GORN. 120 133 188,7 31,41
MYStLOWICE 71 663 65,6 10,92
CZELADZ 31732 16,3 2,71
BEDZIN 55 741 37,3 6,21
WOJKOWICE 8 841 12,7 2,11
SLAWKOW 6 974 36,6 6,09
SUMA 588 821 600,7 100,00
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ANALIZA DYNAMIKI ZMIAN LICZBY LUDNOSCI
2004-2014

B SPADEK LICZBY LUDNOSCI

B WZROST LICZBY LUDNOSCI

4 i '.:.-—; - o A
A
%N )
.;..“;:%;‘“ : ' ‘.‘ (F i “.& e '.."\,.-: ..‘ i ~
e Ve Vi y

PP st TS
o S
{v“&“ih‘sﬁ,-& " 5

SWIMYSEOWICE

LUDNOSC 2004 - 627 518 (100%)
LUDNOSC 2011 - 600 011 (96%)
LUDNOSC 2014 - 588 761 (94%)
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GEOKODOWANIE BAZY ,FIRMY”

Bazy ,FIRMY” zakupione
w Urzedzie Statystycznym
dla lat:

2014
2011
2004

wg zakodowanej liczby pracownikéw
A:  1-9 pracownikow, [51705]
B: 10-49 pracownikow, [2131]
C: 50-249 pracownikéw, [468]
€® D: 250-999 pracownikow, [54] ey 5
E: 1000 i wiecej [12] e i o - e ol
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BADANIE ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW

(WOIKOWICE

DABROWA GORNICZA

SEAWKOW,

SOSNOWIEC 232
JAWORZNO 100
MYStOWICE 66
DABROWA GORNICZA 117
CZELADZ 39
BEDZIN 52
WOJKOWICE 20
SEAWKOW 19
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BADANIE ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW

. Liczba Srednia oséb w . & . .

1 Jaworzno 1866 2,57 4795 91055 5,27
2 Sosnowiec 4372 2,32 10143 202682 5,00
3 Mystowice 1541 2,44 3760 71663 5,25
4 Dabrowa G. 2615 2,30 6014 120133 5,01
5 Czeladz 736 2,17 1597 31732 5,03
6 Bedzin 1265 2,21 2795 55741 5,02
7 Wojkowice 184 2,52 463 8841 5,24
8 Stawkow 144 2,93 422 6974 6,05

+ ACZNIE 12723 2,36 30026 588821 5,10
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BADANIE ZACHOWAK KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW
J
7

00:00 01:00 2 0 1 0
01:00 02:00 2 8 8 3 1 0 0 0 22
02:00 03:00 7 9 15 2 0 1 0 38
03:00 04:00 9 11 11 15 3 5 0 0 54
04:00 05:00 32 67 22 48 9 16 1 2 197
05:00 06:00 277 712 182 543 84 223 25 43 2089
06:00 07:00 423 1036 345 551 164 259 34 64 2 876
07:00 08:00 1055 1667 857 1013 325 428 119 116 5580
08:00 09:00 403 1156 552 558 210 313 46 71 3309
09:00 10:00 458 1199 487 583 246 284 69 76 3 402
10:00 11:00 707 1587 511 930 329 444 86 81 4675
11:00 12:00 540 1054 342 629 231 312 64 47 3219
12:00 13:00 401 1037 355 753 189 309 53 38 3135
13:00 14:00 436 946 550 805 193 313 40 46 3329
14:00 15:00 660 1585 612 1092 249 448 83 73 4802
15:00 16:00 636 1496 617 913 218 347 73 76 4376
16:00 17:00 958 1482 795 974 257 369 74 51 4960
17:00 18:00 602 964 548 668 118 253 50 36 3239
18:00 19:00 359 826 470 547 100 155 24 37 2518
19:00 20:00 225 436 226 281 36 62 18 17 1301
20:00 21:00 102 292 171 161 31 44 5 15 821
21:00 22:00 69 185 90 103 29 38 1 16 531
22:00 23:00 104 182 133 163 24 68 2 7 683
23:00 24:00 34 29 35 17 2 10 0 1 128
PODROZE W JEDNOSTKACH OGOLEM [doba]
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200
2 T T——
o // ~— — — ‘
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
e ]aWO0rzno E— Sosnowiec Mystowice e Dgbrowa G.
e Czelad? e Bedzin e \\/0jkowice Stawkow
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BADANIE ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW

GLOBALNY PODZIAt ZADAN
PRZEWOZOWYCH

0,072 ____

PIESZO KZ SO_K SO_PAS

TAXI KZ_TAXI = ROWER INNE
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BADANIE ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW

ZA ROZWOJEM JAKIEGO TYPU KOMUNIKACJI JESTES ?

Komunikacja indywidualna

Komunikacja publiczna  System drég rowerowych

JEDNOSTKA (samochdd)
1 P 1 2 1 2

1 Jaworzno 2261 1038 674 1544 1047 1383
2 Sosnowiec 5401 1444 1787 2798 1565 2783
3 Mystowice 1521 628 737 1528 863 895
4 Dabrowa G. 3475 1271 780 1582 1269 2307
5 Czeladz 755 397 332 531 311 461
6 Bedzin 1517 529 702 921 302 908
7 Wojkowice 226 117 83 189 97 101
8 Stawkow 201 96 45 178 124 78

+ ACZNIE 15358 5522 5141 9273 5579 8918
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BADANIE ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW

CZELADZ

Czelads
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BADANIE ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW

MYSLOWICE SLAWKOW ~

T Loeczineh

Wojkonica
5 Dabrows Gamicza

Wojkowica

Cratacit
3|

Mysiowice

Jooude iz acwshil
feawiblizy ieiCloz iz

‘Sosnowioc

[ el R

Stawiéw

foo ot o)

SOSNOWIEC

BB

Wojkowico

Sosnowiec

fuoideriane kil
JowdbiCru ek oz s )
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[
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@egis



STUDIA UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

SEAW K. OWY

KIERUNKI ZAGOS PODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

© MIEISCOWY PLAN  ZAGUSPODAROWANIA
- PRZESTRZENNEGD OSIEDLA MIESZKANIDWEGD
PRZY UL NAMIARKOWEJ w  BEDZINIE
RYSUNEK PLANU Shal 000
Zalqeznik do uehwaly NrV/48/99  Rady Miejskisj
W Bedzinie z dnia 22 stycznia 1999 roku
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ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI UKLADU DROGOWEGO
MODEL STANU ISTNIEJACEGO 2015 R + PROGNOZA ,ZERO” 2035 (+20 LAT)
WSKAZNIKI RUCHOWE - ILOSCIOWE

MODEL

INFORMACJE O PODROZACH
Srechia odeglost jazdy [k}

Srechi czas jazdy [min

Srechia preckosé jazdy [kmiH]

Liczba podry [po]

INFORVACJE O PODROZACH
Srechia odegloéé jezdy [k}

Srechi czas jazdy [mir}

Srechia preckost jazdy [kmfh]

Liczba pocazy [poj]

INFORVACJE O PODROZACH
Srechia odegost jazdy [km]

Srechi czas jazdy [mir}

Srechia prockost jazdy [kmfh]

Liczba pocazy [poj]

INFORVACJE O PODROZACH
Srechia odegosc jazdy [k

Srechi czas jazdy [mir]
Srechia preckosé jazdy [kmiH]

Liczba podrcy [po]

INFORMACJE O PODROZACH
Srechia odeglost jazdy [k}

Srechi czas jazdy [mi]

Srechia preckosé jazdy [kmiH]

Liczba podry [po]

INFORMACJE O PODROZACH
Sredtia adeglosé jazdy [k

Srechi czas jazdy [mir]

‘Srecia prockasé jazdy [kmih]

INFORMACJE O PODROZACH
Sredtia adeglosc jazdy [k

Sredhi czas jazdy [rmin]

‘Srecia prockasé jazdy [kmih]

INFORMACJE O PODROZACH
Srechia odeglosé jazdy [k

Sredhi czas jazdy [rmin]
Sredhia preckasé jazdy [kmih]

Liczba pocty [pd]

INFORMACJE O PODROZACH
Srechia odeglosé jazdy [k

Sredhi czas jazdy [mir]
Sredhia preckasé jazdy [kmih]

Liczba pocty [pd]

INFORMACJE O PODROZACH
Sredtia adeglosé jazdy [k

Srechi czas jazdy [mir]

‘Srecia prockasé jazdy [kmih]

Liczba poctGy [pd]




ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI UKLADU DROGOWEGO
MODEL,STANU ISTNIEJACEGO 2015 R + PROGNOZA ,ZERO" 2035 (+20 LAT)
WSKAZNIKI RUCHOWE - PROCENTOWE

INFORMACJE O PODROZACH INFORMACJE O PODROZACH
Srechia odegiosc jazdy [k swabochy -0,039) 0,067 0.257] 0654 Sredhia adeglosc jazdy [kar] 1014 107,1]
wymuszony 0,067] 0,17 048 083 1024 1088
Srechi czas jazdy [min] swabochy 00 0215] 027 0,483 Srechi czas jazdy [min] 1020 1056
wymuszony 0534 2,60 469 22071 1309 123
Srechia preckosé jazdy [kniH] | swobodhy 0,775) 1623 054 0,700 Srechia preckas¢ jazdly [km'h] %04 100.1]
\wymuszory 2,769 9,256 -15815| 5,383 784 D03
Liczba podr@zy [pa] 1860 6173) 4454| 124e8) Liczba pocrazy [po] 5 1580) 1181
ooy
INFORMACJE O PODROZACH |RODZAJRUCHU  [wewnetrzny Zrédowodoodony | ranzytowy INFORMACJE O PODROZACH |RODZAJRUCHU  |wewrgtzny rcdowodocelony | trarzytowy
Srechia odegios¢ jazdy [km] swabochy 002 0,175) 0.23]] 0,467] Srechia odeglost jazdy [k ‘swobodny 1008 EE 1011} 1040)
wymuszony 0,117] 0,467} 0334 045 wymuszay 101,7] %2 1019 1039
Srechi czas jazdy [min] swabochy 0074 0,014} 03] 034 Srechi czas jazdy [min] swobodny 101,0) X 1024 1035
wymuszony 0523 1,55 4783 219 wymuszay 1063 1121 1296 1195
Srechia preckosé jazdy [kt |swobodhy -0,285) 0,88 1,159 0333 Srechia preckas¢ jazdy [kmh] [ swobady 5| %7 %87 1006
wymuszony -2,221| -8,311) 16,4414 -6,906 wymuszany %6 &8 786 833
Liczba podézy [poj] 0 21§ 19 409 Liczbe podrzy [pdl] 1000] 1210 1210 1105
RODZAJ POIAZDU  BI=Z1elY] RODZAJ POJAZDU  dezaro
INFORMACJE O PODROZACH [RODZAJRUCHU  |wewnetrzny sréciono-docelony  trenzytowy RAZEM INFORMACJE O PODROZACH |RODZAJRUCHU  |wewnetrzny zréckowo-docslony  tRnzytony RA
Srechia odegiosc jazdy [km] swabochy b 0,112} 0,109 0033 Srechia odeglost jazdy [k ‘swobodny b X 1005 28|
wymuszony b 0014 0272 0,107 wymuszay b 100 1013 1007
Srechi czas jazdy [min] swobochy b 0,003 0,268 0,04 Srechi czas jazdy [min] swobodry b 1000 1016 1007
\wymuszony b 1,839 3,580 2463 wymuszany b 1160, 1196 117,7|
Srechia preckodé jazdy [kt |swobodhy b 0,628 083 0,701} Srechia preckas¢ jazdy [kmih] [ swobadny b L %89 0|
wymuszony b -8107] 10,659 9,02 wymuszarny b 863 847 857
Liczba poczy [pof] bd 69 37] 103 Liczbe pocézy [pd] bd 120 120 120
RODZAJ POJAZD RODZAJ POJAZD €Zaro epd
INFORMACJE O PODROZACH |RODZAJRUCHU  |wewrgirzny aédonodoodowy | ranzytowy INFORMACJE O PODROZACH |RODZAJRUCHU  |wewretrzrny zrcdowodoodlowy | rarzytowy
Srechia odegiosc jazdy [km] swabochy b 0,19 0059 047 Srechia odeglost jazdy [k swobodny b 100,7] 1002} 123
\wymuszony b 0,460} 0,500, 087 wymuszany b 1.6 1020, 1041
Srechi czas jazdy [min] swobochy b 0,058 0,247] 033 Srechi czas jazdy [min] swobodry b 1006 1014 102,
\wymuszony b 2,3% 4,179 3573 wymuszany b 1144 1.4 119,7|
Srechia preckosé jazdy [kt |swobodhy b 0,089 0923 020 Srechia preckas¢ jazdy [kmh] [ swobadny b 100, %89 1003
Wwymuszony b 6,62} 1209 9,049 wymuszay b EX 80 87,1
Liczba poc@zy [poi] bd 27 =5 84 Liczbe pocézy [pd] bd 1400 1770 1538
RODZAJ POJAZDU  WSZYSTKIE RODZAJ POJAZDU  WSZYSTKIE
INFORMACJE O PODROZACH |RODZAJRUCHU  |wewrgirzny aédonodoodowy | ranzytowy INFORMACJE O PODROZACH WMW rarnzytowy
Srechia odegosé jazdy [k 0,034 0,082} 0,244 0,714 Sredhia odegasé jazdy [k swobodny 95| 96| 101,3| 1074
0,089 015§ 0.484] 0,880| 1010 1012 1025 1090]
Srechi czas jazdy [min] 0082 0,15] 0.2 0517 Srechi czas jezdy [min] 1009 101,8| 1021 1058
053 2,580 4,652| 2,20| 1067 1198 1297 12
Sredhia preckosé: jazdy [km/H] 0,737 ‘Srechia preckosé jazdy [km/h] 86| 97,8 99.2] 101.2]
5,491 4,6 85| 790) 02|
13834 Liczba pockazy [pd] 1039 1371 1552| 185
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ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI UKLADU DROGOWEGO
WNIOSKI

WNIOSKI OGOLNE

. Analizowany obszar jest bardzo trudnym do prowadzenia analiz jego funkcjonowania bowiem jest w fazie fundamentalnych zmian demograficznych i funkcjonalnych
zapoczatkowanych w latach 90-tych XX wieku ktdre dalej maja bardzo dynamiczny przehieg, a wiele zmiennych tego procesu jest zgota niemozliwych do wyliczenia.

. Przeprowadzona analiza demograficzna pokazuje wrecz dramatyczne wyludnienie sie obszaru analiz jako catosci, a w szczegolnosci w strefach silnie zurbanizowanych
centrach miast.

. W okresie niecatych 25 lat nastapita zasadnicza zmiana funkcjonowania rynku pracy. Radykalnej redukcji, lub wrecz likwidacji ulegly miejsca pracy zwiazane z przemystem
ciezkim: wydobywczym, hutniczym i maszynowym, przy jednoczesnym bardzo silnym rozwoju sektora prywatnego w szeroko rozumianych ustugach.

. Nowopowstate zaktady produkcyjne wprowadzity w obszar nowe, innowacyjne technologie w sposdb radykalny poprawiajace prace srodowiska naturalnego (spadek emisji
pytow i gazdw).

. Zjawiskiem nowym, a majacym znaczacy wptyw na uktad ruchowy w obszarze analiz byto powstanie w minionym 20-leciu duzej ilosci wielkopowierzchniowych obiektéw
handlowych, w ktérych skumulowano znaczaca czes¢ handlu. Wprowadzity one do uktadu drogowego nowy rodzaj punktowych generatoréw ruchu charakteryzujacych sie
silnym dodatkowym ruchem docelowo-Zrédiowym naktadajacym sie w znacznej czesci na szczyty komunikacyjne w dniach roboczych, oraz kreujacych dodatkowe szczytu
komunikacyjne w dniach wolnych od pracy w godzinach p6Zno popotudniowych.

. Wszystkie te dodatkowe uwarunkowania w znacznym stopniu skomplikowaly prace sieci komunikacyjnej regionu. Spadek roli komunikacji zbiorowej, a szczegdlnie
komunikaciji kolejowej, z ktdrej pasazerowie ,przesiedli” sie masowo na samochody osobowe, ktére w minionym 25-leciu z dobra luksusowego staly sie dobrem powszechnie
dostepnym, w sposaéb drastyczny podniést wielkosS¢ pracy przewozowej realizowanej na sieci drogowej. Budowa i modernizacja sieci drdg wysokiej klasy: ekspresowych (S1,
S86) i uktadu autostrad (Al i Ad), ktdre wyprowadzily z aglomeracji znaczaca czesé ruchu tranzytowego poprawita sytuacje jedynie w krétkim horyzoncie czasowym — wzrost
wskaznika motoryzacyjnego, a przede wszystkim wskaZnika ruchliwosci zwiazanego z duza aktywnoscia gospodarcza w regionie spowodowal, iz juz obecnie na gtéwne ciagi

drogowe w godzinach szczytéw komunikacyjnych pracuja na graniczy wydolnosci.
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ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI UKLADU DROGOWEGO
WNIOSKI

» Obszar analiz jest bardzo zréznicowany pod wzgledem gestosci sieci drogowej oraz obciazajacych go potokéw ruchu samochodowego bedagcych funkcja rozmieszczenia terenéw
zainwestowanych — obok bardzo intensywnej zabudowy w centrach miast Sosnowiec, Dabrowa Goérnicza, Mystowice, Bedzin i CzeladZ, wystepuja tereny o charakterze
ekstensywnym, pétwiejskim. Dotyczy to Wschodnich dzielnic miasta Daprowy Goérniczej, Sosnowca i Jaworzna o raz potudniowych dzielnic Mystowic. Podobny charakter ma
zainwestowanie Stawkowa.

 Analiza stanu istniejacego (pomiary + modelowanie) wykazuje bardzo silng koncentracje ruchu na drogach uktadu podstawowego (drogi krajowe i wojewddzkie). Dotyczy to w
szczegolnosci drdg:

A4 na terenie miasta Mystowice (do wezta z S1)

Ciag DK86 — S 86 na terenie Sosnowca i Bedzina,

DK 94 na terenie Sosnowca i Daprowy Gérniczej (do wezta z S1),
Ciag DK1 - S1 na terenie Sosnowca i Mystowic,

Ciag DK79 na terenie Mystowic

Ciag DW 910 na terenie Czeladzi,

» W stanie istniejacym na wiw ciagach w godzinach szczytéw komunikacyjnych wystepuje drastyczne obnizenie predkosci komunikacyjnej co w konsekwenciji prowadzi do
powstawania zatoréw. Co gorsza z roku na rok ich dtugosé, oraz czas wystepowania znaczaco wydtuza sie.

» Powstawanie zatoréw w Scistych centrach miast prowadzi do zjawiska penetracji ruchem zewnetrznym uktadéw drogowych lokalnych. Zjawisko to nalezy uznac za skrajnie
niekorzystne dla pracy uktadu drogowego, szczegdlnie w kontekscie emisji spalin z uwagi na wzrost ogdlnej pracy przewozowej.

 Analiza prognozy ,zero” jednoznacznie pokazuije, iz zjawisko bedzie narastac i w perspektywie kilku-kilkunastoletniej doprowadzi do praktycznego odciecia uktadu drogowego
wschodniej czesci aglomeracii od jej jadra w szczytach komunikacyjnych. Powodowac to bedzie w sposéb nieunikniony do penetracji uktaddw lokalnych w konsekwencji
prowadzac do ich degradacji funkcjonalno — przestrzennej.

» W centrach miast bedacych w obszarze analiz najgorsza sytuacji wystepuje w Mystowicach, gdzie u zhiegu ulic Katowickiej, Krakowskiej i Oswiecimskiej gdzie juz obecnie w

godzinach szczytéw komunikacyjnych kolejki maja charakter narastajacy.
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ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI UKLADU DROGOWEGO
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 Podobna sytuacja ruchowa jest na szeregu ulic stanowiacych istotne potacznie pomiedzy jednostkami administracyjnymi w obszarze analiz: ul. Ostrogdrska (Mystowice-
Sosnowiec), ul. Bedziriska (Bedzin-Czeladz).

» Prognozy ,zero” wykazaly réwniez, ze przy zatozonych wskaznikach wzrostowych ruchu pomimo niezbyt pomysinych prognoz demograficznych (spadek liczby ludnosci) w
horyzoncie czasowym + 20 lat dojdzie zwiekszenia sie przekroczen przepustowosci odcinkéw miedzyweztowych w okresie szczytdw komunikacyjnych, podczas ktérych dochodzi
do nakfadania sie ruchu tranzytowego wzgledem obszaru opracowania na ruch zwiazany z dojazdami do/z pracy w ramach aglomeracji (ruch wewnetrzny) jak tez ruch docelowo-
Zrodtowy réwniez zwiazany z podrézami fakultatywnymi.

* Istniejacy uktad drogowy faczacy obszar analiz z aglomeracja od strony zachodniej nie ma wystarczajacej redundancii. Jest to szczegdlnie widoczne w sytuacjach awaryjnych w
ciagu DK 86 lub A4 podczas ktdrych komunikacja samochodowa w regionie zostaje praktycznie sparalizowana, a powstate zatory maja, wielokilometrowa, diugosc i czas ich
roztadowania siega czesto wielu godzin.

 Poréwnanie parametréw ruchowych dla pracy sieci drogowej w stanie istniejacym z praca, istniejacej sieci obciazonej potencjatami docelowymi pokazuje wyrazne pogorszenie
parametrow jej pracy . | tak:

« Srednia predko$¢ komunikacyjna - spadek o ok. 10%
« Srednia dlugo$¢ podrézy - wydtuzenie 0 10%
«  Sredni czas podrézy - wydtuzenie 0 23%

 Tak wyraZne pogorszenie parametréw ruchowych sieci jako catosci bedzie miato bardzo niekorzystany wplyw na jej efektywnos¢ ekonomiczna podnoszag drastycznie koszty
jednostkowe transportu indywidualnego. Wskazniki te, a w szczegdlnosci wydtuzenie sredniego czasu podrdzy bedzie fatalnie wplywato na funkcjonowanie komunikacji
autobusowej, ktora w aglomeracji i obszarze analiz ma najwiekszy udziat w przewozach pasazerskich. Sytuacje mogtoby teoretycznie poprawi¢ wprowadzenie BUSPASOW, ale
w Scistych centrach miast tam gdzie gtdwnie powstaja, i beda narastac utrudnienia ruchowe ich wprowadzenie jest zgota niemozliwe. Sytuacje moze poprawic¢ wdrozenie
systemow ITS-owych, ale wymagac to bedzie koordynacii dziatari na poziomie polityki komunikacyjnej w catej aglomeracii.
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Przeprowadzona analiz ilosciowa liczby wypadkéw w obszarze opracowania wykazata, iz w obszarze jako catosci nastepuje spadek liczby wypadkdéw drogowych w kolejnych
latach - spadek ten wynidst w latach 2012-2014 ponad 11% co nalezy uznac za wynik dobry. Wptyw na to najprawdopodobniej miato szereg czynnikéw zwiazanych ze zmianami
w kodeksie drogowym, oraz postep w egzekwowaniu obowiazujacych przepiséw w szczegdlnosci ograniczeri predkosci w terenach zabudowanych. Szczegétowa analiza
przyczyn wypadkéw nie jest jednak niemozliwa z uwagi na brak geokodowania (lokalizacji przestrzennej) zdarzen i wypadkéw drogowych w skali masowej. W ponizszej tabeli

zebrano dane (CEWIK 2012-2014).

Wedtug danych CEWIK najbardziej wypadkogennym miastem e regionie jest Sosnowiec, dla ktérego wskazniki liczby wypadkdéw zaréwno na kmb drdg oraz 100 tysiecy
mieszkacow sa najwyzsze.

Analizy przyczyn wypadkéw wymagaja, dysponowania wieloletnimi bazami danych skonfrontowanymi z praca, przewozowa, realizowana, na sieci drogowej — 0 stopniu zagrozenia
wypadkami danego odcinka drogi nie decyduje tylko liczba zdarzen drogowych, ale skonfrontowanie jej z praca, przewozowa — odcinki drég o bardzo duzym natezeniu ruchu
drogowego w obszarach silnie zurbanizowanych z reguty maja, przyporzadkowana znacza, ilo$¢ zdarzeri, ale ich konfrontacja z ruchem w sposéb radykalny zmienia ich
klasyfikacje.

Autorzy opracowania zalecaja, rozpoczecie w regionie prac nad stworzeniem relacyjnej, GIS-owej bazy danych o zdarzeniach drogowych Scisle powiazanej z baza SEWIK

podlegajacej corocznej aktualizacji wraz ze szczegétowymi zaleceniami co do prewencii.

MIASTA LICZBA WYPADKOW 2012 | LICZBA WYPADKOW 2013 | LICZBA WYPADKOW 2014

BEDZIN 48 37 26
CZELADZ 12 22 13

DABROWA GORNICZA 125 103 113
JAWORZNO 82 68 67
MYSLOWICE 68 55 43
SLAWKOW 3 6 7

SOSNOWIEC 188 204 200
WOJKOWICE 3 2 0

£ACZNIE 529 497 474
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Whnioskiem generalny z analiz stanu istniejacego jest konstatacja iz jedynie rozwdj uktadu drogowego
w regionie i aglomeracji nie rozwiaze szeroko rozumianych probleméw komunikacyjnych i bez prawidtowej polityki wdrazajace;j
multimodalnos$¢ systemu, oraz dazenia do jego zréwnowazenia spowoduje juz w najblizszych latach utrudnienia komunikacyjne
wewnatrz obszaru, ktére w sposéb drastyczny obniza jego atrakcyjnos$¢ jako miejsca do mieszkania i pracy, a zatrzymanie
niekorzystanych proceséw demograficznych bedzie po prostu niemozliwe.

Analiza danych ruchowych wykazata tez, ze jest absolutnie koniecznym powiazanie realizowanego studium z podobnym
dokumentem dla srodkowej i zachodniej czesci aglomeracji. Autorzy analiz bardzo silnie odczuwali skutki braku w obszarze analiz
miasta Katowic, ktére byty ewidentnie ,wielkim nieobecnym” w opracowaniu. Forma przygotowania materiatéw - opracowanie
multimodalnych modeli ruchu o duzym stopniu uszczego6towienia - pozwoli jednak w przysztosci (przy podobnym podejsciu do

problematyki studium dla pozostatego obszaru), na stosunkowo tatwe potacznie tych materiatéw i uzyskanie prawidtowych

whioskéw co do dziatan dla obszaru jako catosci.
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STUDIUM W+ASCIWE

ANALIZA SUIKZP JEDNOSTEK ADMINISTRACYJNYCH
ANALIZA PLANOWANYCH SCENARIUSZY ROZWOJOWYCH UKtADU DROGOWEGO W REGIONIE

WERYFIKACJA MOZLIWOSCI ROZWOJOWYCH OBSZARU W KONTEKSCIE PROGNOZ
DEMOGRAFICZNYCH | ROZWOJOWYCH

ANALIZA UWARUNKOWAN EKOLOGICZNYCH
OPRACOWANIE SCENARIUSZY ROZWOJOWYCH UKtADU KOMUNIKACYJNEGO:
- WARIANT PELNY w/g SUiKZP OBSZARU OPRACOWANIA

- WARIANT ZREDUKOWANY UWZGLEDNIAJACY NOWE ASPEKTY ROZWOJU PRZESTRZENNEGO
OBSZARU - SCENARIUSZ UREALNIONY

~  ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI UKtADU DROGOWEGO METODA MODELOWANIA
W STANIE ISTNIEJACYM

ANALIZA UKtADU RUCHOWEGO
UKLAD DROGOWY

~  ANALIZA POTOKOW | PRZEPUSTOWOSCI UKtADU DROGOWEGO METODA MODELOWANIA
DLA PRZYJETYCH SCENARIUSZY ROZWQJU SIECI WRAZ Z WNIOSKAMI

~  OPRACOWANIE SZACUNKOWYCH KOSZTOW REALIZACJI SCENARIUSZY ROZWQJOWYCH

- OPRACOWANIE ANALIZY EKONOMICZNEJ ZAPROPONOWANYCH WERSJI ROZWOJOWYCH
SIECI DROGOWEJ ZE SZCZEGOLNYM UWZGLEDNIENIM BUDOWY DTS WSCHOD
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ANALIZA UKtADU KOMUNIKAC])I ZBIOROWE]J
- ANALIZA PLANOWANEGO ROZWQOJU SIECI KOMUNIKAC]I ZBIOROWEJ
« KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA (STAGNACJA)
«  KOMUNIKACJA TRAMWAJOWA (UMIARKOWANY ROZWQ))
«  KOMUNIKACJA KOLEJOWA (ROZWQ))
WNIOSKI I ZALECENIA
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KOSZTY REALIZACJI ZAMIERZEN INWESTYCYJNYCH

KOSZTY CALtKOWITE W TYM KOSZTY DTS

Koszt KOSzT OBIEKTOW Koszt KOSzT OBIEKTOW

TRASY INZYNIERSKICH TRASY INZYNIERSKICH
WARIANT 2 069 495 000 706 814 000 545 465 000 526 387 000
MAKSYMALNY 2776 309 000 1071852 000
WARIANT 1083 881 000 208 845 000 421 622 000 108 600 000
UREALNIONY 1292 726 000 530 222 000
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KOSZTY REALIZACJI ZAMIERZEN INWESTYCYJNYCH
W POSZCZEGOLNYCH MIASTACH

KOSZTY . KOSZTY )
CALKOWITE WTYMDTS CALKOWITE WTYM DTS
BEDZIN 199 732 660 6 627 547 0 0
CZELADZ 238 830 740 0 88 210 661 0
DABROWA GORN. 308 534 386 70512 184 74 935 143 0
JAWORZNO 195 285 540 0 140 869 479 0
MYStOWICE 541 483 809 374 368 601 485 794 528 374 368 601
SOSNOWIEC 1018 596 150 620 344 062 448 421 726 155 853 037
SEAWKOW 147 617 997 0 54 494 543 0
WOJKOWICE 126 227 230 0 0 0
2776308511 | 1071852395 | 1292726 080 | 530 221 639
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ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNEJ

UREALNIONEGO WARIANTU ROZWOJU SIECI DROGOWEJ

Wi W2
- . Jednostka . . . .
Wskaznik Oznaczenie miar (inwestycyjny (inwestycyjny
y 2 DTS Wschéd) bez DTS Wschéd)
Ek i rtosc hiez
onomiczna wartosc biezaca ENPV 2 1820 470 062,56 735 431 107,98
netto
Wskaznik koszty - korzysci BCR 3,23 2,50
Ekonomiczna stopa zwrotu ERR %

14,22 10,96
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VWINITUSKI KUONCUWE

Przeanalizowany, projektowany uktad drogowy
na dobrych parametrach, pod warunkiem zoptymalizowania
zakresu jego realizacji.

na co wyraznie wskazuja wyniki
badan zachowan komunikacyjnych mieszkancow, ktére wykazaty silne
powiazania wewnatrzregionalne, oraz prognozowane utrudnienia
komunikacyjne w nadchodzacych latach.

(tramwaj, kolej).
Trakcja autobusowa z uwagi na brak mozliwosci wprowadzenia w obszarach
zurbanizowanych aglomeracji buspaséw w miare wzrostu ruchu drogowego
(do okoto roku 2025 /+ 10 lat/) bedzie wyczerpywata swoje mozliwosci
rozwojowe przy jednoczesnym spadku parametrow eksploatacyjnych.

(z uwagi na czas jaki musi uptynac¢ od pomystu do
realizacji)

. Zaniechanie tych dziatan doprowadzi¢ moze w perspektywie 10-15
do zapasci komunikacyjnej regionu i do znacznego spadku jego atrakcyjnosci
jako miejsca do inwestowania i mieszkania.
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WNIOSKI

realizacji trasy DTS wschod

efektywnosci ekonomicznej DTS

Opracowane w ramach realizacji studium transportowego bazy danych
i powigzane z nimi modele ruchowe powinny stac sie codziennym narzedziem
w dalszych pracach nad regionem w wielu dziedzinach jak:

0]

o

o

0]

Szeroko rozumiana komunikacja,
Ekologia transportu,
Urbanistyka,

Demografia.

Studium juz zyje wtasnym zyciem stanowiac baze do analiz i opracowan
okotokomunikacyjnych
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